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Firma Marcel Boschung, 



Rled, 



3185 Sohmitten (Schweiz) 
Kant on Freiburg 



aus einem Traktionsfahrzeug und einem Zweirad-imhanger 
bestehender Fahrzeugzug 

Gegenstand vorliegender Erfindung ist ein aus einem' mitt els 
einer Deichsel mit einera Tralctionsf ahrzeug verbundener 
Zweirad-Anhanger mit Lenkradern oder einer Lenkachse bestehender 
Fahrzeugzug. • 

Bei solchen Fahrzeugen wtirde das Problem der Steuerung der Rader 
des Zweirad-Anhangers in denjenigen Fallen, in welchen die 
Deichsel von betrachtlicher Lange war, meistens so gelost, 
dass man dem Anhanger eine besondere Bedienungsperson beigab, 



B ,1 / yw/ 

Fall 12 
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v/elche die Lenkung der Rader iibernahm. Bei Anhangern mit relativ 
kurzer Deichsel wurde dem Problem der Steuerung bis heute wenig 
Beachtung geschenkt uni nan nahi;i es in Kauf , daas der Anhanger 
in den Kur.ven nicht .spurgerecht hinter dem Traktionsfahrzeug 
hergezogen wurde. Dies hatte insbesondere bei solchen Fahrzeug- 
ziigen, bei welchen der Zweirad-Anhanger beispielsv.-eise eine 
Strassenpflege- cder -bearbeitungsmaschine ist, den ent- 
scheidenden Nachteil, dass in den Kurven der Fahrzeugfuhrer eine 
andere Spur fahren musste als diejenige, die der Bahn des An- 
hangers, d.h. der betreffenden Strassenpflege- oder -bearbeitungs- 
maschine entsprach und deshalb nicht in der Lage war, genau zu 
beurteilen, welches die seitlichen Grenzen des Pflege- bzw. 
Bearbeitungsstreifens sind. - - 

■ - 

Der vorliegenden *!rf ihdung lag die JMifgabe zugrunde einen Fahr- 
zeugzug der genannten Art zu schaff en, bei welchem uhter Ver- 
wendung einfachster mechanischer Mittel die Mbglichkeit besteht, 
den Zweirad-Anhanger auf der Spur des Traktionsf ahrzeuges fahren 
zu lassen. 

• ■ - 

Der erfindungsgemasse Fahr zeugzug ist dadurch gekennzeiehnet , 
dass der Anhanger mindestens einen auf eines der Lenkrader oder 
die Lenkachse wirkenden Lenkhebel aufweist, der mindestens 
mittelbar an einer, ausserhalb einer gedachten, durch die Deichsel 
gelegten Mittelebene gelegenen, Stelle mit dem Traktionsf ahrzeug 
verbunden ist. 
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In der Zeichnung sind drei beispielsweiae Ausfiihrungsf ormen 
dea Erfindungsgegenstarides schonatisch jeweils auf gerader und 
gekriimmter Bahn dargestellt, und svrar becieheii sich 

die Fig. 1 und 2 auf das erste, 

die Fig. 3 und 4 auf das zweite, und 

die Fig. 5 und 6 auf das dritte Ausfulirimesbeiaiiel. 

In den Pig. 1 und 2 ist mit 1 das Heck des Ir^tticnsf jhrze axes 
und mit 2 der Zw^irad-Anhiinger bezeichnet. Dieser letste be-' 
sitzt eine Deichsel 3> welche auf die Ubliche ./eise an Heck 1 
befestigt, bei spielswoise elngehakt, ist. 

Am hinteren Ende der Deichsel 3 int das Blecl: 4 befestigt, 
welches seinerseits rnit den Trager ? verbimden ist, der u.a. 
der Lagerung der f est en Sehwenkachsen der Hader 6 luid 7 dient. 
Auf der Deichsel 3 sind E'vei zwc-iarni^e Hetel, ein vordsrer 6 
und ein hintercr ir.it den *twa 10 und 11 bz v. 12 und 1; 
drehbar gelajert, \rebei die nachder gleichen Seite von der 
Deichsel abstehenden ^rme 10 und 12 bzv;. 11 und 1; an ihren 
End en durch je ein Organ 14 bzw. If niitelnander verbunden 
sind* 
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Diese Organe sind beim dargestellten Auafuhrungsbei spiel als 
Kabel ausgebildet, doch konnte ebensogut an Stelle der beiden 
Kabel beispielsweise eine Stange tret en, in welchem Falle eines 
der Kabel, sowie je ein Arm der Hebel 8 und 9, wegf alien kbnnen. 

Der Lenker 16 ist einer seits mit dem Arra 12 des hinteren Rebels 
9 und andererseits mit dera Lenkhebel 17 gelenkig verbunden, 
welcher letsterer un: die Schwenkachse des Rades 6 drehbar ist 
und an seinem anderen Ende dieses Rad 6 tragt. Der Lenkhebel 
17 besitzt einen seitlichen Portsatz IB, der mit einem eben- 
solchen 19 des Rades 7 uber die Stange 20 verbunden ist, so 
dass eine Schwenkbewegung des Rades 6 auf das Rad 7 tibertragen' 
v/ird, wie dies aus Pig. 2 ersichtlich ist* Am. Arm 10 des 
vorderen Hebels 8 ist das eine Ende des Steuerlenkers 21 ange- 
lenkt, dessen anderes Ende an einer, ausserhalb einer gedachten, 
durch die Deichsel gelegten, Ilittelebene gelegenen, Stelle 22 

mit dem Heck 1 des Traktionsfahrzeuges gelenkig verbunden ist. 

.' - - 

Wird das Iraktionsf ahrzeug gemass Pig. 2 auf einer gekriimmten. 
Spur gefahren, so verschwenkt der Steuerlenker 21 den vorderen 
Hebel 8, . welch e Verschwenkbewes^ng uber die Verbindungs organe 
14 und 15 auf den hintern Hebel 9 und von diesem uber den 
Lenker 16 auf den Lenkhebel 17 tibertragen ;vird, so dass sich 
die geometrische Achse des Rades 6, und dank der Stange 20 im 
gleichen Masse auch des Rades 7 in Abhangigkeit der Abweichung 

* 

der gefahr enen Bahn von der Geraden verschv/enkt ♦ Das Mass 

•••••« 

dieser Verschv.-eril-cung ist innert gewisser G-renzen wahlbair, sex es 
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beispielsweise durch die Wahl des iuilenkpunktes des Steuer- 
lenkers 21 am vorderen Hebel 8 Oder des Anlenkpunktes des 
Lenkers 16 am hintem Hebel 9. Auf alle Palle besteht die 
Moglichkeit, unter Verwendung der einfachsten mechanisohen 
Mitt el und ohne beispielsweise den Ausschlag der Vorderrader 
des Traktionsfahrzeuges auf notgedrungenerweise komplizierte 
Art auf die Rader des Anhangers zu iibertragen, diese letzteren 
entsprechend der Bahn des Traktionsfahrzeuges derart zu ver- 
- schwenken, dass der Anhanger dem Traktionsf ahrzeug spurgerecht 
folgen kann. 

Das Ausftihrungsbei spiel gemass den Pig. 3 und 4 weicht vom 
ersten Ausftihrungsbei spiel im wesentlicixen nur hinsichtlich 
der Uebertragung der Bewegung vom hintem Hebel 9 auf die Rader 
6 und 7 ab, vvobei hier diese Rader nicht einzeln schwenkbar 
sind, sondern nur die gemeinsame Achse 23 eine Schwenkbewegung 
ausfuhren kann. Diese Lenkachse 23 ist auf nicht weiter darge- 
stellte Weise in dem am hinteren Ende der Deichsel des An- 
hangers 3a befestigten Gehause 24 schwenkbar gelagert und tragt 
in ihrer Mitte ein Zahnrad 25, welches mit 'dem am Lenkhebel 17a 
befestigten und konzentrisch zu seiner Schwenkachse angeordneten 

■ 

Zahnrad 26 in Eingriff steht. Das freie Ende des L'enkhebels 17a 
ist vermittelst der Stange 27 mit dem Arm 12 des hintern Hebels 
9 und uber das Verbindungsorgan 14a,, welches hier wieder als 
Kabel ausgebildet ist und beispielsweise unter 7/eglassung der 
beiden Hebelarme 11 und 13 ebensogut durch eine Stange ersetzt 
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werden konnte, mit dera Arm 10 des vorderen Hebels 8 verbunden. 

Die auf die gleiche V/eise wie beim Ausfuhrungsbeispiel gemass 
Fig. 1 und 2 bei einer Kurvenfahrt des Traktionsf ahrzeuges her- 
vorgerufene 3chwenkbev/egung der Hebel 8 und 9 wird verraittelst 
eines der Verbindungsorgane 14a Oder 15 auf den Lenkhebel 17a 
und von diesem uber die beiden miteinander in Eingriff stehenden 
Zahnrader 25 und 26 auf die Lenkachse 23 ubertragen, wobei das 
Verhaltnis zwischen der Abweichung der Balm des Traktionsf ahr- 
zeuges von der Geraden zum Verschwenkv/inkel der Achse 23 einer- 
seits durch die Wahl des Anlenkpunktes des Steuerlenkers 21 
am Arm 10 des vorderen Hebels 8 und and-ererseits durch die 
Zahnzahlen der Zahnrader 25 und 26 so bestimmt werden kann, dass 
der Anhanger spurgetreu hinter den Traktionsf ahrzeug herfahrt.. 

Beim letzten Ausfuhrungsbeispiel geraass Fig. 5 und 6 ist nur 
der vordere Hebel 8 vorgesehen, dessen Arm 10 analog zu den 
vorherigen Ausfiihrungsbei spiel en tiber den Steuerlenker 21 mit 
dem Heck 1 des Traktionsf ahrzeuges verbunden ist. Am Ende der 
Deichsel 3b des Anhangers 2b ist v/ieder ein Trager 5 zur 
Lagerung der beiden Radschwenkachsen vorgesehen, urn welche je 
ein an seinem einen Ende das betreffende Rad 6 bzw. 7 tragender 
Lenkhebel 17 drehbar gelagert ist,. wobei die beiden Lenkhebel 17 
uber die Stange 20 und . die Fortsatze 18 bzw. 19 miteinander 
verbunden sind. Die beiden Arme 10 und 11 des vorderen Hebels 8 
sind vermittelst als Kabel ausgebildeten Organen 14b und 15b 

9 
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mit je einem Ende eines d'jr Lenkhebel 17 verbunden, uber v/elche 
Kabel die Schwenkbewegung des Hebels 8 auf beiden Radern 6 und 
7 iibertragen wird. 



Das Verhaltnis der Abweichung der Bahn dcs Traktionsf ahrzeuges 
von einer Geraden zur Schwenkbewegung der Rader kann hier wieder 
durch die Wahl des Anlenkpunktes des Steuerlenkors 21 am vor- 
deren Hebel 8 bzw, die Bef esti^ungsstelle der Verbindungs- 
organe 14b und 15b in gewissen Grenzen vefandert v/erden. . 

Auf diese Weise ist es gelungen, durch einf achste Mittel die . 
Rader des Zwqirad-Anhangers so zu lenken, dass der Anhanger 
dem Traktionsf ahrzeug spurgetreu folgt, 

Dabei konnte die Vereinf achunc noch weiter getrii^ben werden, 
indem man beispielsweise beim dritten Ausfuhrungsbeispiel auf 
den Hebel 8 uberhaupt verzichten, und 3ie vorderen ,Enden der 
Verbindungsorgane 14b und 15b unmittelbar ait dem Keck 1 
des Traktionsf ahrzeuges verbinden wiirde. 

* 

Bei den oben beschriebenen Ausfiihrungen wird die vom Steuer- 
lenker 21 ausgehende Kraf tabertragung durch Hebel, Stangen oder 
Zugseile auf die Rader 6 und 7 zun Verschwenken derselben iiber- 
tragen. Nebst diesen Ausfiihrungen sind auch Ausfiihrungen 
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moglich, bei denen die zum 36liu4^^ 

v/eMige' Kraf t ^ durcR^rubkzylihder, denen exh ^asformiges 'bzw.' y 
" fllissiges'i)ruci^ediuin zugefUhrt wird, bder'durch Elektromotore 
erzetigt wird. In die sen* Fallen sind Regelventile zum dosi'erteri 

0. , . .... • • " 't..', . ^ - " ? * " 

Zufuhreri des Druckmediums in. die Druckzylinder oder Mittel zvk 
Regulieren des elektrischen Stromes' fur die Elektroraoiore in " 

■ w . m 

r ' .* - • • . * - mi* 

AbhangiikeiFkes^Mnkeis^ z^ischeh-' d'er' Langsachse des Traktions- 

fahrzeuges und der LM,nssachse 'des Juihahgers rait dem Steiier- ' 

. . • * • ■ «• - 

» * ." * - ;:•.« . • • . 

lenker 21 verbunden. 
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Pafrentanspriiche - ?irTiutgrimPir¥iityhtr 

Aus einem mittels einer Deichsel mit einem Traktionsf ahr- 
zeug verbundener Zweirad-Anhanger mit Lenkradern Oder einer 
Lenkachse bestehender Fahrzeugzug, dadurch gekennzeichnet, dass 

V 

der Anhanger mindestens einen auf eines der Lenkrader Oder 
die Lenkachse wirkenden Lenkhebel aufweist, der mindestens 
mittelbar an einer, ausserhalb einer gedachten, durch die 
Deichsel gelegten Mittelebene gelegenen, Stelle mit dem 
Traktionsf ahrzeug verbunden ist. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch zwei auf der 
Deichsel drehbar gelagerte, zweiarmige Hebel und je ein die 
Enden von nach der gleichen Seite der Deichsel abstehenden 
Armen verbindendes Organ, wobei der eine Arm des vorderen 
Hebels Uber einen Steuerlenker an einer, ausserhalb einer 
gedachten, durch die Deichsel. gelegten Mittelebene gelegenen, 
Stelle mit dem Traktionsf ahrzeug verbunden ist, wahrend der 
eine Arm des hintem Hebels mit dem Lenkhebel verbunden ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Lenkhebel einerseits. am einen Arm des hintern Hebels und 
andererseits an einer Schwenkachse des einen Lenkrades ange- 

lenkt und die betreffend4 Schwenkachse mit einer solchen des 

* 

anderen Lenkrades uber ein Geatange verbunden iat. 



90 98 82/1318 



- io - 1932268 



4. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch sekennzeiclmet , dass der 
Lenkhebel eih Zahnrad tragt, welches mit einem solchen der 
Lenkachse in Eingriff steht. 



5. Fahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch elnen 
einzigen auf der Deicheel drehbaren, zv/eiarmigen Hebel, dessen 
beide Amie je.^durch ein Verbindungsorgan mit eineni Lenkhebel 
verbunden sind, wahrend der eine Arm zusatzlich noch iiber 
einen Steuerlenker an einer, ausserhalb einer gedachten durch 
die Deichsel gelegten, Mittelebeile gelegenen, Stelle mit dem 
Traktionsfahrzeug verbunden ist. 
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